Version 4

>> (Cette aide ne remplace en rien I'utilisation du manuel de vol qui est obligatoire) >>

ﬁEr!lznsOChanchlll;léjrg UTILISATION NORMALE ﬁSEr!EsoChanchlll;ggl
PHASE DE VOL Volets Vp Régime Conso Autonomie
deg km / kt tr/min I/h _Hsans
reserve avec
100! 'utilisable'
Rotation 15 100/55 mini 2200
Montée initiale 15 130/70 maxi 2700
Montée normale 0 160 /87
Montée meilleur taux 0 150/ 78
Montée meilleur pente 15et 0 130/70
Croisiere 0 216 /116 2500 33 3h00
Descente 0 240/130 2500
Finesse max (f=9,3) 0 145 /77
Palier attente 0 160 /87 2000
Palier approche 15 150 /81 2100
Descente approche 15 130/70 1500
Descente atterrissage 60 130/70 1500
Descente att. (panne volet) 0 135/73 1600

VITESSES DE DECROCHAGE (1 000KG)

Configuration Vs 1,2Vs 1,3Vs 1,45Vs
(fmax 10°) | (imax 20°) | (imax 37°)

Lisse 99 /54 119 /64 129 /69 144 /78

Volet 15° 93 /51 112 /60 120 /64 135/73

Volet 60° 87 /47 105 /55 113 /62 126 /63

MASSES MAXIMALES
Utilisation Normale

Décollage 1000kg LIMITATIONS
Atterrissage 1000kg
Soute a bagages 40kg VNE 308km/h / 166kt
C/O max avec plein du principal 331kg VNO 260km/h / 140kt
VA 215km/h 7116kt
VENT DE TRAVERS MAX VFE  170km/h/ otk
Vit 22 kt
Pf'ar for_t vent de travers, piste non limitative, atterrir volet 15°, FACTEURS DE CHARGE

Vi en finale 130km/h / 70kt + %2 valeur rafale

Lisse (cat. Normale) -1,9<n<+3,8
CARBURANT Volets sortis 0O<n<+2

Total 1101 (80kg) + 50 | (36kg)
Réserve de 20min 101




Version 2

MASSE ET CENTRAGE F-cvLo)

RAPPORT DE PESEE

Appareil type : DR 400/140B
Immatriculation : F-GYLC

Date : L i

Lieu : “ACTREIL

-

Signature :

Mise a niveau : Référence

Mise a niveau : Référence :
Longeron Supérieur |AV du bord d'attaque del'alle
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d=
D= m d= 082 m
D= 1,67 m
Distance du C.G. Masse a vide (kg) Distant*e du C.G.
Masse- Tare Masse
auxxoues principales lue nette aux roueg principales
D,=p2XD/M m | RoueG D,=p1xD/M = 05121
a la réferen Roteld _|a la referenc
x=d +D, m Roue AV . x=d-D; = 0,31
Masse a vide mesuree M kg
Corrections \
Macse(kg) l Bras de levier (m) | Moments (p.rapport référ%nce) {mxka)
Valeurs lues
Résultats corrigés \\
Limites de Centrage Exemple de chargemer\t
Bras de Moment
Msssa (k0) levier k (mxkg)
— T
Avion vide | 0,31 | _
1000|PM = 1000 kgs Equipage 154 0,41 63,14
- W 4
4 80 1,19 95,20
000|923 -~ - - -_----.7K..-1‘ ,/: Passagers
800 // \ / |
'
L /
A /’ Bagages 10 1,90 19,00
/ / : Essence (1101) 79 1,12 88,48
500 L b
/ =i 1,61
A / o | 2 Essence (501)
100 200 300 400 500 Huile: Comprise dans la masse a vide
Moment en m.kg TOTAL 923 - 049 < 450,54
Masse avide: 596,5 kg
Pesée Précédente
Date : 3-oct.-07

Le centrage doit étre inclus dans I'enveloppe opérationnelle de I'avion.
Moment (m.kg) = Masse (kg) X Bras levier (m)

156



PERFORMANCES DR400 140 (consultez le manuel de vol)

Version 1
PERFORMANCES DE DECOLLAGE
Par vent nul influence du vent de face: Pour 10 K mulliplier per 0,79
Volets ™ cron Pour 20 kt mulliplier par 0,64
Plein gaz Pour 30 kKt muliplier par 0,53

Piste en dur séche et plane

Décollage, ¥ = 100 km/h Pour piste seche en herbe, rojouter 15%

Passage des 15 m, V = 120 km/h influence du vent arriere @ Por tronche de 2 kt, rojouter 10%

. L j L I

. . - e B RTINS )

i

[ ft] Exemmple: Tc:l;‘nperuture 5%
ol Masse 950 kg

Altitude
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PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

Par wvent nul Influenca du vent de face: Pour 10 kt mulliplier par 0,79
Volets 2° crun Pour 20 kt multiplier par 0,64
Gaz reduits Pour 30 kt multiplier par 0,53

Piste en dur séche et plone

Impact, V = 87 km/h Pour piste séche en herbe, rajouter 15%

Pusso?e dea 15 m, V = 115 km/h Influence du vent arriere : Par tranche de 2 kt, raojouter 10X

T

1

N " 4 b

el
YN W W §
e |
o m

Exemplé: Tell'nlp.e
Masse

Altitude

T 11 550




